MANUEL F. CASTELLO

Por el Académico DR. DIEGO IBARBIA

Imposible exponer en los minutos de que dispongo la
labor cumplida a lo largo de su incesante vida de trabajo
por el Ing. y Dr. Manuel Francisco Castello. Me limitaré a
sefialar los hechos mas sobresalientes de su actuacién.

Nacié en esta ciudad el 21 de octubre de 1893, fueron
sus padres Don Domingo Castello y Dofia Catalina Giacchino,
italianos.

En 1923 se casé con Elvira Bovone, quien le dio tres
hijos: Matilde, fallecida; Beatriz, sefiora de Decurgez, que
tenemos la fortuna de que nos acompaiie, y Manuel, médico
radicado en Roma.

Desde nifio dio muestras de una despierta inteligencia.

Como era habitual a principios del siglo las primeras le-
tras las aprendié en un colegio particular que complet6 en
una escuela del Estado.

A los 14 aiios inici6 el bachillerato en el Colegio Nacional
Norte en que completé en 3 cursos como regular el 12, 3° y
5¢ afios y como libre el 22 y el 42. Cursando el ultimo afio
el Director llamé a su padre para decirle que no veia motivo
para que aquel alumno tan destacado retrasara sus estudios
superiores.

En 1910, a los 17 afios, comienza la carrera de Ingenieria
Civil en la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales
local, recibiéndose en diciembre de 1915, siendo siempre el
primero entre sus pares, mereciendo al final la medalla de
oro de su curso y el premio Rosetti.
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En 1916, a los 23 afios, lo asimila la docencia universi-
taria y asi lo tenemos como director de aula y jefe de tra-
bajos practicos, continuando después como profesor adjunto
en la citedra de Célculo Infinitesimal y Mecanica Racional.

Su permanente inquietud de estudioso lo lleva poco des-
pués a inscribirse en la Facultad de Derecho y Ciencias So-
ciales donde hace el curso completo de abogado en sélo 3
afios, doctorandose en 1920 con una tesis sobre Legislacién
de Aguas que mereci6 diploma de honor y el Premio Facul-
tad. Tenia 27 afios.

No debe sorprender que un cerebro indudablemente pro-
clive a las matematicas aplicara su légica a lo que él llamé
la ciencia de la vida: el derecho; que sin duda no es mas que
légica aplicada a la vida de relacién en sociedad.

Continta en la docencia universitaria siendo profesor en
las Facultades de Ciencias Fisicas y Matematicas y de Ciencias
Juridicas de la Universidad Nacional de La Plata y en la Fa-
cultad de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales de la Univer-
sidad de Buenos Aires, donde inicia la catedra de Economia
y Financiacién de Obras, disciplina no cursada hasta enton-
ces. No tenia 29 afios. )

En la Facultad de Ciencias Fisicas y Naturales de la Uni-
versidad de Buenos Aires fue profesor titular de Economia y
Financiacién de Obras desde 1921 a 1946.

Titular desde 1929 hasta 1946 de Proyectos y Direccién
de Obras y de Ingenieria Legal.

En 1956 fue reincorporado como profesor de estas dos
materias.

Fue profesor de Ingenieria Ferroviaria en la Escuela Su-
perior de Graduados.

Miembro del Consejo Académico de la Facultad y del
Consejo Superior de la Universidad.

En la Facultad de Ciencias Econémicas fue Profesor Ex-
traordinario en Economia de los Transportes.

En la Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales de La
Plata: profesor titular de Derecho Ferroviario y Régimen Ju-
ridico de las Comunicaciones.

Pero a todo esto, (como era el profesor Castello? Tengo
el testimonio de uno de sus alumnos que, por modestia, no
quiere que dé su nombre. De estatura mediana, robusto, ojos
celestes. Exponia con una claridad meridiana. Vivié en per-
manente comunién con sus alumnos. Desarrollaba sus cur-
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sos con devocion, apoyando a sus discipulos en forma tal
que al llegar el momento de prueba éstos dominaban la
materia.

Castello, me dijo el informante, era un humanista, no
perdia oportunidad para transmitir principios de moral y de
caballerosidad, de respeto por la jerarquia y el orden, im-
pulsando el trabajo y exaltando el amor fraterno, garantia -
de feliz armonia y convivencia. Predicaba con el ejemplo.
Por eso fue para sus alumnos el Maestro por antonomasia,
el Caballero sin Tacha. Justo.

A riesgo de omitir hechos trascendentes me esmeraré en
destacar su actuacién en distintas dreas de su constante que-
hacer, pues desarrollar su pesado curriculum me es imposi-
ble en el tiempo de que dispongo. Son seis paginas que que-
dan a disposicién de ustedes.

Particip6 del plan de construcciones de elevadores de
granos aun sin terminar. '

Fue cofundador de la Academia de Ciencias junto con
Horacio Rivarola.

Perteneci6 al comité permanente de la Asociacién Inter-
nacional de Congresos Ferroviarios.

Fue vicepresidente del Congreso sudamericano de Elec-
trénica realizado en Buenos Aires en 1930.

En el afio 1924 el Ing. Castello represent6é a la Repiblica
Argentina en el Congreso Nacional de Economia Social.

'Fue miembro de la Comisién Especial para estudiar el
problema de los transportes colectivos en la ciudad de Bue-
nos Aires. '

Representante oficial en la Corporacién de Transportes.

Embajador especial y plenipotenciario ante el gobierno
de Bolivia que estudié la traza del ferrocarril de Yacuiba a
Santa Cruz de la Sierra.

Miembro de la comisién especial que estudi6 la regla-
mentacién de las profesiones liberales.

En 1936 integré la comisién redactora del Cédigo de
Aguas de la Provincia de Buenos Aires.

Presidente de la Asociacién del Congreso Panamericano de
Ferrocarriles. Fue el mentor activo de todas estas comisiones.

Caballero de la Legién de Honor y de la orden del mé-
rito de la Republica italiana.

Es autor, -ademds, de no menos de medio centenar de
libros y publicaciones especializadas.
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En la funcion piiblica

Rehuia los honores. No se negaba, pero tengo para mi
que en esos trances una amable sonrisa plegaba su alma
buena sabiendo, como les ensefiaba a sus alumnos, la preca-
riedad de las glorias mundanas.

Representante de la Universidad de La Plata al Congreso
del Trabajo que se realiz6 en Santa Fe en 1923, no sé por qué
como estudiante integré la delegacién que presidia el Ing.
Castello.

Por supuesto con el mayor de los respetos cumpli con
las modestas tareas que me encomendara. Nunca sofié que
70 afios después participaria en este homenaje.

Cuantas veces se le presenté la oportunidad de escalar
posiciones, siempre prefirié ser fiel a su vocacién de maestro.

Recorri6é todos los cargos docentes. Fue presidente del
colegio de graduados y de la comisién de Historia de la In-
genieria. Decano de las facultades donde transmitié sus co-
nocimientos y, con excepcién del Centro Argentino de Inge-
nieros, nunca acepté reelecciones que repugnaban a sus
principios republicanos.

Respondiendo al llamado del Dr. Alvear, presidente de la
Republica, concurri6 acompafiado del Ministro de Obras Pi-
blicas Dr." Roberto Ortiz. Al oir que el Dr. Alvear le ofrecia
la direccién de ferrocarriles, donde habia recorrido todo el
escalafén, y para reemplazar nada menos que al Ing. Pablo
Nouges, advirtié sobre su juventud para el cargo. Con su ca-
racteristico ceceo el Dr. Alvear le dijo: “Ah si, la juventud, es
una enfermedad que termina pronto”, y lo nombré director.

En su actuacién se distinguié porque inmediatamente re-
vis6 las tarifas que cobraban los ferrocarriles privados que
no tuvieron mas remedio que someterse a lo que legalmente
correspondia. '

Esta decisién fue favorablemente comentada por toda la
prensa del pais.

Oportuno sera recordar el rigor con que la direccién ge-
neral de ferrocarriles vigilaba el cumplimiento de las regla-
mentaciones por las empresas ferroviarias y el acatamiento
con que éstas respetaban las decisiones de la direccién gene-
ral en manos del Dr. Castello. :

Cualquiera puede ver en esta. apretada sintesis la desta-
cada actuacién del Ing. Castello. La vastedad del dominio
de sus profesiones.
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Caracterizado especialista en materia ferroviaria, mas ade-
lante fue llamado a ocupar la secretaria de transportes acom-
pafiando al Ministro de Obras y Servicios publicos Ing.. Al-
berto Constantini.

En la trayectoria docente del Ing. Manuel F. Castello es
facil ubicar el bache, mejor seria decir el atentado perpetrado
a la cultura del pais, y que determiné su apartamiento de las
catedras y de la funcién publica (cuando se prefirié las al-
pargatas a los libros).

Tuvo la distincién, el Dr. Castello, de no recordar este
doloroso trance; sélo lo hizo con su discrecién habitual en
el homenaje a que me referiré mas adelante.

“Nuestra profesion de ingenieros —dijo entonces— se
mantuvo como pocas frente a aquella situacién desgrac1ada
que todos queremos olvidar”.

En efecto, soy testigo. El Centro Argentino de Ingenieros
se convirtié en esas horas en un baluarte de las libertades
publicas.

Como ocurre muchas veces en la vida aquello que podia
considerarse una catastrofe retempl6é su energia creadora y
con imaginacién previé el despegue de Punta del Este efec-
tuando inversiones que lo favorecieron.

Repuesto en 1955 record6 ese ostracismo sin rencor y al
agradecer el homenaje que se le brindé a los 80 afios sé6lo
dijo: “Esta es la segunda vez que mis amigos me rodean de
esta manera; la anterior fue 40 afios atras exactamente en
la mitad de tiempo que ahora llevo vivido. Fue con motivo
de hechos lejanos y perdidos en la noche por algo mas que
tal vez me hirié profundamente y que fue considerado como
injusto pero en el fondo habia sido un accidente como mu-
chos otros en la existencia de quienes luchan”. Pudo agregar
que luchan por la libertad. No se reincorporé a los cargos
oficiales, s6lo a algunas catedras.

Al cumplir el Ing. Castello 80 afios el Centro Argentino
de Ingenieros, del que fuera presidente por dos periodos con-
secutivos, con el auspicio de la Academia de Ciencias de
Buenos Aires de la que fue fundador, de ésta de Ciencias
Morales y Politicas, y de Ingenieros que creé, se le entregéd
un diploma, medalla de oro y un album recordatorio.

Habl6 el Ing. Migone ofreciendo la demostracién en re-
presentaciéon de sus colegas y amigos; el Dr. Guillermo Gar-
barini Islas por la Academia de Ciencias Morales y Politicas;
el Presidente de la Academia Argentina de Ingenieros, Ing. An-
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tonio Marin, que hoy tenemos la fortuna de que nos acompaiie;
el Dr. Egidio Mazzei por la Academia de Ciencias de Buenos
Aires, en cuya fundacién particip6, y cerré el acto el Ing. Al-
berto Constantini por el Centro Argentino de Ingenieros.

Entre otras muchas cosas el Ing. Migone expres6: “La
honrosa misién de iniciar este acto y de ser facil intérprete
del jubilo con que los ingenieros argentinos y sus numerosos
amigos celebran alborozados el 80 aniversario de una vida
ejemplar, pues muy pocas veces ha aparecido en el escenario
de la ingenieria argentina una figura de tan sobresalientes
condiciones, tanto en el orden técnico como en sus bellas
prendas personales”.

Agregando: “Desde la adolescencia sinti6 Castello la fuer-
za del saber, mordié la manzana de la sabiduria con todos
sus dientes”.

“Una probidad moral a toda prueba fue acompafiada de
una proverbial bonhomia”.

“Fue siempre el primero entre los primeros —primum
inter pares—.

“Si se es tan joven como la fe, como la confianza en si
mismo, como la esperanza, estas son caracteristicas que siem-
pre distinguieron a nuestro amigo Castello”. _

Por su parte, el Presidente de la Academia de Ingenieria,
Ing. Antonio Marin, record4: “Ha dicho Amancio Alcorta que
no basta formar hombres ilustrados; es necesario que ade-
mas sean hombres de bien y si la vida publica los halaga y
les permite ensayar la fuerza propia en bien de todos la deben
ejercitar por el camino de la ley y no de la adulacién servil.
Son estos hombres los que merecen nuestro reconocimiento.
Un brillante ejemplo de ellos es el Dr. Manuel Castello a
quien recordamos hoy en este homenaje. Siempre se desem-
peifié con esas caracteristicas de tolerancia y simpatia que le
conocemos y que a todos nos atrae’.

Hasta aqui me he referido a la trayectoria intelectual.
No era hombre de circulo, de club, de pefia, era un hombre
de hogar. Encontraba sus mayores alegrias en el calor hu--
mano de la familia y en el amor de los suyos las mayores
satisfacciones.

No prolongé su permanencia en la presidencia del Cen-
tro Argentino de Ingenieros porque eso le imponia activida-
des sociales que, aunque no le desagradaban, le restaban
tiempo en su hogar.

El 21 de diciembre de 1960 el Secretario de Transporte,
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Dr. e Ing. Castello, respondié una interpelacién promovida
por el sector opositor de la Cdmara de Diputados. A la que me
voy a referir con alguna detencién pues es del mayor interés.

Concurrié acompaiiado del Ministro de Obras Publicas
del que dependia la secretaria a su cargo, Ing. Alberto Cons-
tantini. Con el método, la precisién y la claridad que carac-
terizaba sus lecciones, dict6é a los legisladores una clase ver-
daderamente magistral. Debié ser la mas trascendente de
su vida.

Comenzé por declararse liberal y contrario a toda pla-
nificacién. Por principio, dijo, debfa confesar sus conviccio-
nes liberales.

La planificacién vive en contradiccién con la democracia
y con la economia general.

El trafico, dijo, debe encauzarse en el sentido mas favo-
rable a la economia del pais. Parte del principio de que han
entrado en la Republica, en competencia, los ferrocarriles, los
caminos, el cabotaje maritimo y el cabotaje fluvial, el aero-
puerto para las lineas aéreas y los polioductos.

Recuerda que el desarrollo de los ferrocarriles se pro-
duce en el siglo pasado y principios del presente. Hay que
organizar las inversiones, no dispersar el esfuerzo. El trafico
debe encauzarse en el sentido mas conveniente a la economia
del paifs. - '

Agrega que el pais tenfa en ese momento 44.000 kms. de
vias férreas de las que sobraba el 30 %, unos 13.000 kms. Los
gastos fijos de movimiento son inalterables, a los que habria
que agregar los propios de la manera de ser argentina.

Contestando una interrupcién sefiala la importancia que
tendria unificar las trochas. Define que el costo del riel esta
en funcién del peso que vuelca sobre la via el eje mas pesado.

Recuerda la iniciacién en el afio 1857 cuando se inaugura
la primera linea férrea en el Estado de Buenos Aires. Corrfa
desde la estacién Parque, donde hoy est4 el Teatro Col6n, por
Lavalle hasta la cortada Rauch y por Corrientes hasta la es-
tacién Once, de donde se prolongé hasta la estacién Floresta.

La locomotora era La Portefia. Fabricada en Inglaterra
fue adquirida por un precio poco mayor que chatarra.

Habia sido utilizada en la India y tenia muchos afios de
recorrido cuando fue empleada en la guerra de Crimea par-
ticipando del sitio de Sebastopol.

La pampa era un desierto imposible de atravesar que
detenia o hacia costoso el transporte, aniquilando la agricul-
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tura. - Esto impulsé a un grupo de capitalistas a fundar la
Sociedad Camino de Fierro de Buenos Aires al Oeste.

En ella participaron Felipe Lavallol, Mariano Miré, Ma-
nuel José Guerrico, Bernardo Larroudé, Norberto de la Ries-
tra, Adolfo Van Praet, Daniel Gowland y Francisco Balbin.

El 17 de septiembre de 1853 se solicité la concesién y
el 12 de enero de 1854 se aprobé la ley que el Poder Ejecutivo
promulgé autorizando un tren tirado por caballos.

La inversién ascendié a $ 7.230.000: $ 1.330.000 aportéd
el gobierno de la provincia, § 2.000.000 los fundadores y
$ 3.900.000 fueron integrados como una deuda personal de
los iniciadores de la sociedad.

Se inauguré el 30 de agosto de 1857. Fueron los prime-
ros viajeros Mitre, Vélez Sarsfield, Barros Pasos, Obligado,
Zapiola, Lavallol, de la Riestra, Valentin Alsina y el Ing. Allen
que manejé la locomotora.

El tren recorrié la linea -hasta la estacién Floresta. El
administrador Bernardo Larroudé la acompafié a caballo.

De regreso un vagén descarrilé a la altura de Almagro.
Felizmente los viajeros no tuvieron lesiones y se comprome-
tieron a guardar el secreto. Con gran trabajo el tren fue
encarrilado. Los lluvias habian dafiado los terraplenes.

Para llegar a Mercedes la compaiiia tuvo que liquidarse
y la gobernacién concurrié con § 6.000.000. En 1862 pasé a
ser administrada por el Estado siendo su primer administra-
dor Mariano Haedo.

- He tenido curiosidad por conocer las razones por las cua-
les se.adopté la trocha ancha que, desde el punto de vista de
la explotacién, es mas cara que la trocha media, mas econd-
mica y difundida en el mundo. El inolvidable miembro de
esta corporacién Mario Justo Lépez tiene publicado un libro
referente a los ferrocarriles bonaerenses. He buscado la in-
formacién y no la he encontrado, lo que me hace pensar que
la adopcién de la trocha ancha se debi6 a que las locomo-
toras compradas como chatarra tenfan esa trocha.

En su exposicién el Ing. Castello continué diciendo que
las- locomotoras pioneras eran de segunda y tercera mano con
mas de cien afios de servicios. Sefialé la importancia que
tendria unificar las trochas, explicando que la trocha media
del ferrocarril noreste que cruza la mesopotamia respondié
a la prevenciéon castrense de dificultar el acceso por la tro-
cha que tenian en uso los paises vecinos.

En otra parte agreg6: “Tengo un profundo respeto por
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todas las formas de trabajo honorables; pero considero que
los reglamentos de trabajo y los contratos colectivos que 1la-
mamos escalafones, tal como estan hoy, no se ajustan a la
realidad econdmica y laboral del pais”.

Es que, como decia Estrada, “las fantasias politicas son -
pecados que no los pagan los teorizadores sino los pueblos”.

Hace presente que desde 1943 hasta 1955 sin mas trafico
el numero de agentes pas6é de 150.000 a 230.000.

Informa la dificultad que habia tenido para desprender-
se de una confiteria que iba a ser explotada por un particular.

Da cuenta de que las encomiendas que llevaban todos los
trenes de pasajeros eran frecuentemente robadas. Ocurria
que el plantel de guardas que custodiaba el tren era reem-
plazado cada 300 kms. y asi sucedia que un tren que partia
de Buenos Aires hasta llegar a La Quiaca tenia 4 equipos dis-
tintos de guardas, lo que hacia imposible el control. El sin-
dicato no aceptd, aun pagando los viaticos correspondientes,
que el mismo equipo de guardas ejerciera la vigilancia desde
Buenos Aires hasta el destino final. '

Advierte que las tarifas ferroviarias que habian sido mo-
tivo de su atencién cuando en 1928 estaba al frente de la
direccion de ferrocarriles, han determinado que servicios malos
tengan tarifas altas. En definitiva su razonamiento es que el
usuario debe pagar las tarifas que corresponden, de lo con-
trario todo el pueblo paga las mismas, use o no use el servicio.

Ante la interrupcién por un diputado de Mendoza que le
asigna gran importancia a un proyectado oleoducto desde esa
provincia hasta San Lorenzo, Buenos Aires o La Plata, Castello
le contesta: “Lo que ocurre es que el ferrocarril Pacifico, hoy
San Martin, tiene una dotacién insuficiente de vagones tanque
y adquirir los necesarios para el transporte, aunque resulte
ligeramente mds caro, es muchisimo mas barato que afrontar
la construccién de un oleoducto”.

Estas son las contradicciones que, al decir de Guy Sor-
man, unidas al deterioro biolégico, provocaron el colapso del
régimen comunista.

El gran drama, dice Castello, era la deficiencia del tra-
fico que lo paga toda la comunidad. El pais vivié un largo
periodo en que no vio que se descapitalizaba y consumian sus
reservas.

Los ferrocarriles, advierte, subsidian una cantidad de ser-
vicios que deberian pagar otras reparticiones. Resulta impo-
sible el traslado de agentes por falta de casas en los puntos
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de reemplazo. Los servicios de hoteles en las estaciones ter-
minales resultan excesivamente caros. En la practica se esta
subsidiando con impuestos, que paga el pais, los servicios fe-
rroviarios, inclusive por quienes no los usan.

Seifiala la necesidad de reconstruir la Direccién General
de Ferrocarriles, pues el Estado comete tantos o mdas abusos
que las empresas privadas.

Tampoco puede estar en situaciéon de dependencia de los
servicios que controla. Otro tanto, sefiala, ocurre con la po-
licia ferroviaria.

Al finalizar su exposicion, el diputado Becerra dice: “Yo
creo que esa buena fe y esa bonanza que revela hasta fisica-
mente el expositor lo hace excesivamente bueno con el Poder
Ejecutivo”. Castello contesta: “No puedo ocultar que he sido
enemigo del estatismo llevado al extremo. Siempre he sido
un liberal”.

El diario de sesiones da cuenta de que en medio de cerra-
dos aplausos gran ntimero de diputados corrié a felicitar el ex-
positor que habia desgranado una de sus clases magistrales.

Con 87 aiios fallecié el 3 de marzo de 1980. Sélo la mi-
tad de su alma; su esposa lo siguié unos meses después.

Agradezco la oportunidad que esta Academia me ha con-
cedido de ocuparme de un sabio modesto. El lo dijo: “La
sencillez ha impregnado mi manera de ser”. '

Me siento identificado con este liberal, republicano y fi-
lésofo que rehuyé la gloria para no dejar de ser maestro.

Al rendirle este homenaje en el centenario de su naci-
miento, esta Academia tiene presente que fue uno de los su-
yos y se honra en recordarlo.

Nada mas.
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